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序号 图纸、表格名称 图号 页数 备注 序号 图纸、表格名称 图号 页数 备注

设计文件 6 砼路面胀缝板钢筋构造图 S3-5 1

第一篇  概述 7 砼路面横向施工缝钢筋构造图 S3-6 1

1 说明 S1-1 8

第二篇  路线及沿线安防工程

1 横断面布置图 S2-1 2

2 交通标志安装通用图 S2-2 7

3 交通标志构造通用图 S2-3 7

4 标志版面构造图 S2-4 1

5 交通标志基础构造通用图 S2-5 1

6 D级波形梁钢护栏构造图 S2-6 12

7 D级路基混凝土护栏一般构造图 S2-7 1

8 示警桩大样图 S2-8 3

9 一般路段标线设计图 S2-9 1

10 车行道减速标线示意图 S2-10 1

11 停车让行线设计图 S2-11 1

12 减速让行线设计图 S2-12 1

13 道口标柱设置示例图 S2-13 1

14 里程碑、百米桩结构设计图和钢筋构造图 S2-14 2

第三篇  路基路面

1 路基标准横断面图 S3-1 1

2 新建路基水泥路面结构 S3-2-1 1

3 既有砂石路面改建水泥路面结构 S3-2-2 1

4 错车道大样图 S3-3 1

5 混凝土路面钢筋布置图 S3-4 1
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第一篇 总则 
 

1 编制目的 
 

为全面贯彻落实习近平总书记关于“四好农村路”建设的重要指示精神，进一步提高

全省农村公路建设质量安全，合理控制农村公路工程造价，按照国省有关政策、规划、技

术规范和标准，湘潭县交通运输厅组织编制了《湘潭县“十五五”农村公路建设毗邻村联网

路设计通用图》（以下简称“通用图”）。 

本要求按照“安全耐久、因地制宜、经济适用、生态环保”的设计理念，坚持以人为本、

绿色生态、资源节约、可持续发展，总结湘潭县“三路”设计经验， 结合省市县农村公路投资

政策、地方特色、经济发展状况、交通量等因素，充分利用旧路资源，着重提高路面通行标

准，完善安全防护能力，提升综合服务水平。针对湘潭县“三路”建设过程中遇到的问题进

行分析，提出合适的设计方法及设计理念，细化关键设计要求、技术参数，指导全县“毗邻

村联网路”建设工作。 

 
 

2 适用范围 
 

本通用图适用于湘潭县“十五五”农村公路建设毗邻村联网路项目。 

 

3 引用的政策、规范、标准 
 

（1）《农村公路建设管理办法》（交通部令 2018 年第 4 号） 

（2）《交通运输部 国家发展改革委 财政部 自然资源部 农业农村部 国务院扶贫

办 国家邮政局 中华全国供销合作总社关于推动“四好农村路”高质量发展的指导意见》

（交公路发〔2019〕96 号） 

（3）《湖南省乡村公路条例》 

（4）《湖南省人民政府关于高质量推进“四好农村路”建设工作的实施意见》 

（湘政发〔2019〕9 号） 
 

（5）《小交通量农村公路工程技术标准》（JTG2111-2019） 

（6）《小交通量农村公路工程设计规范》（JTG/T 3311-2021） 

（7）《湖南省农村公路建设指南》（2022） 

（8）其它相关政策文件规范标准 



 

2 

 

 

 

第二篇 建设新理念 

 
1 统筹资源利用，倡导集约节约 

 
“毗邻村联网路”建设应体现对自然资源、尤其是稀缺资源的减量利用、有效利用和

循环利用。统筹资源利用，可从集约利用通道资源、保护土地资源、提高老路及废旧资源的

利用率、应用节能技术和清洁能源四个大的方向，从规划设计、施工组织及运营维护等多

个方面进行统筹考虑，在整个公路建设过程中融入节约资源、降低能耗的设计理念。结合

村庄、经济、产业、人口分布，优化农村公路网络，对于交通量较小、建养条件困难、环境

敏感等地区，因地制宜选用合理技术标准和路面形式。统筹规划实施，结合村庄规划，预留

低等级路段升级的空间资源。 

 
 

2 加强生态保护，注重自然和谐 
 

“毗邻村联网路”建设要坚持生态优先、和谐发展的指导方针，强化设计、施工、管

理、养护、运营等各阶段的生态环境保护，实现最大限度地保护、最小程度地影响、最有

力度地恢复，实现公路与生态、社会的健康可持续发展。 

 
 

3 着眼周期成本，强化建养并重 
 

应树立建设期统筹考虑养护及管理的意识，着眼周期成本，合理分摊建养成本，既不

过度建设，又要考虑“毗邻村联网路”养护里程长、当前专业化养护水平不高的特点，实现

“建养”并重，通过推进“毗邻村联网路”养护规范化发展，实现公路质量与使用寿命、经

济效益和社会影响的双赢。 

 
 

4 创新灵活设计，实现安全经济 
 

通过创新灵活设计，合理确定“毗邻村联网路”设计指标，实现安全经济。对于新建

的“毗邻村联网路”，综合论证技术经济可行性，灵活应用规范标准中的技术指标；对于利

用既有道路改扩建，应根据交通量、项目在路网中的地位等因素，侧重考虑路面通行能力、

线型顺适、安全经济性，对局部受地形地质或环保等制约因素限制的路段，可通过强化交通

安全设计和车辆行驶速度，并经过安全性论证可利用原路线型。在设计上精打细算，以满足

功能为前提，对各可行方案进行深入的技术经济比选。同一条路，可视实际地形、地貌、功

能分段按不同的标准灵活设计建设。 

 
 

5 强化功能属性，助力乡村振兴 
 

随着我县社会经济的发展和路网的完善，“毗邻村联网路”功能属性为联络通达、支

撑旅游产业等多元功能，项目建设时应结合地区经济结构特点，精准定位公路服务核心，

强化功能属性，有效助力乡村振兴。 

对于具备旅游条件或定位为旅游公路的“毗邻村联网路”要因地制宜，充分保护沿线

自然风光及旅游资源，整合项目自然景观及人文景观资源功能定位及安全，慢性为主，系

统评价，多专业统筹规划，着力完善其服务设施，重视细节设计，严格设置及完善交通安全

设施，有效提升公路品质。 

对于服务产业发展的“毗邻村联网路”，应重点考虑产业运输服务，有效提升路面强

度和路面通过性。 



 

 

 

 

 

第三篇 设计部分 

 

1 基本要求 

1）“毗邻村联网路”建设项目原则上采用一阶段施工图设计，对以村为单位的多个短

小项目可一并设计。 

2）“毗邻村联网路”建设应避免大拆大建、大填大挖，避让生态保护红线，减少占用耕

地。鼓励实施旧路改造，尽可能利用老路既有资源，拟合平、纵线型，尽量减少高填深

挖，减少对沿线生态的破坏，着重提高路面状况，完善防护排水、绿化和服务设施。 

3）防护工程设施、排水工程设施、交通安全设施等应与主体工程同时设计、同时施

工、同时投入使用。 

4）因地制宜，充分吸收地方成功经验，鼓励采用新材料、新设备、新工艺、新技术。

5）本通用图依据现行的有关规范和标准进行编制，是对现行规范和行业标准的细化

和补充。“毗邻村联网路”设计除满足本指南的规定外，尚应符合国家和行业现行有关

规范和标准的规定。 

2 技术标准 

1）“毗邻村联网路”设计交通量预测应参照《公路工程技术标准》（ JTG B01-

2014）、《小交通量农村公路工程技术标准》（JTG 2111-2019）、《小交通量农村

公路工程设计规范》（JTG/T 3311-2021）执行。 

2）“毗邻村联网路”建设按照以下技术标准进行：路面宽度不低于 3.5 米，路基宽

度不低于4.5米； 

3）“毗邻村联网路”建设项目，为四级公路（Ⅱ类），年平均日设计交通量不大于 

400 辆小客车；设计速度为 15km/h。 

4）对局部受地形地质或环保等制约因素限制的既有窄路加宽，通过加强 

交通安全设计，并经过安全性论证后可维持原标准。 

 

3 总体设计 

1）坚持“因地制宜、量力而行、经济耐久、注重质量、保障安全”的原则，充分利

用旧路材料（旧砂砾垫层、基层、破碎混凝土、旧浆砌圬工片石等），着重提高路面

等级，完善防护排水设施，提高通行服务水平，逐步改善农村交通条件。 

          2）坚持“节约土地、保护环境”的原则，避免大填大挖，减少植被破坏， 防止水土流失。 

3）总体设计应因地制宜、宜宽则宽、宜窄则窄，合理采用技术指标，注重线形的连续、

均衡，提高行车安全性。总体设计应协调好路线与路基路面、桥涵等各专业之间的关

系，努力做到总体方案优、工程安全性好、投资效益好。 

4）应充分利用现有道路进行改建或扩建，设计前应做好现场的调查及对利用的原有

构筑物的相关检测、评估工作。 

5）应同步开展危（旧）桥、窄桥、险涵的改造，经论证不具备窄桥改造条件路段，

需同步加强交通安全设施。 

6）农村公路路侧条件复杂，横向干扰多，混合交通严重，交通安全设施不完备，应

采用风险因素论证法进行限速专项论证。 

7）公路建筑限界范围内不得有任何障碍物侵入。公路标志、护栏、照明灯柱、电杆、

管线、绿化、行道树以及跨线桥的梁底、桥台、桥墩等的任何部分也不得侵入公路建

筑限界。 

4 路线设计 

 

1）一般规定 

农村公路路线设计要贯彻减少占地，保护耕地，重视环境保护，充分利用旧路资源的

原则。路线设计应综合考虑平、纵、横的整体均衡性，并注重与环境和自然景观相协

调。 

2）平面 

圆曲线半径：圆曲线最小半径一般值为20m，极限值为12m（单车道）。圆曲线半径小

于120m时，应设置圆曲线超高。圆曲线最大超高值、加宽值应符合现行《公路路线设

计规范》（JTGD20-2017）、《小交通量农村公路工程设计规范》（JTG/T 3311-2021）的规定。
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错车道尺寸 

 

 

通行车型 
 

大型、重载型车辆 
中型载重汽车 

及以下汽车 

轻型载重汽车及 

以下汽车 

错车道行车道宽度（m） 6 6 5 

错车道路肩宽度（m） 0.25 0.25 0.25 

错车道有效长度（m） 20 10 8 

每段错车道渐变段长度（m） 10 9 7 

 
 

 

 

5 路基 

5.1 一般规定 

5.1.1 新（改）建的路基工程应当提前实施完成，路基沉降稳定后方可铺筑路面，采

用双标准控制：即推算的工后沉降量应小于设计容许值，且连续两个月监测的沉降量每月不

超过 5mm。路面工程施工前，应对新（改）建的路基工程进行验收。 

5.1.2 改扩建工程应对原有路基高程进行复核，确保设计高度满足要求；应调查使用

现状，开展必要的路基、路面测量和检测工作。评定公路技术状况，合理确定处治和利用

方案。 

5.1.3 筑路材料选用坚持“因地制宜、就地取材、便于养护”的原则，在技术指标满

足规范要求的前提下，宜尽量选择当地材料，倡导推进固废、工业废渣等再生或再利用，以

节约资源，保护环境。改扩建工程应加强老路防护排水等圬工拆除及路面沥青、水泥混凝

土、水稳基层挖除固废的再生或再利用。 

5.2 一般路基 

5.2.1 路基设计高度应使路肩边缘高出路基两侧地面积水高度或设计洪水频率的计

算水位加壅水高度、波浪侵袭高度 0.5m 以上，同时考虑地下水、毛细水和冰冻的作用，

做好综合排水设计。 

5.2.2 易受洪水浸淹和冲刷的沿河路段，应设置挡土墙、浆砌片石护坡、石笼、抛石

等工程措施。特殊性岩土及不良地质路段路基不稳定边坡应加强地质勘查，设置锚杆（索）、

护面墙、挡土墙、抗滑桩等防护加固措施，以保证路基稳定性。 

5.2.3 特殊路基设计应遵循预防为主、防治结合的原则，采取有效的工程处理措施，

保证路基稳定。 

5.2.4 改扩建工程应符合下列规定： 

（1） 改扩建工程应对既有路基的各种病害（路基沉陷、水毁、边坡崩塌、滑塌、排

水防护设施损坏等）进行必要的调查、检测、分析、评价工作，采取合理工程措施，保证

改扩建公路路基的强度和稳定性。 

（2） 窄路基加宽可直接利用水沟、护坡道、碎落台等加宽路基，排水沟宜改造成浅

型沟，避免新增用地。 

（3） 利用原窄路基稳定性，老路边坡可适当加大坡率，并满足加宽路基边坡稳定性，

加大坡率有利于合理收坡，确保加宽不超出公路用地红线范围。 

（4） 当填方边坡不易填筑，或收坡很远时，宜设置护肩、护脚和挡土墙， 或采用

砌石路基；陡山坡上半填半挖路段，应尽可能往山坡内侧加宽；岩石山坡高陡或山坡不宜

多挖时，可直接利用老路，两端设可视会车带；如经济许可，宜采用半边桥、悬出露台等

结构物。 

 

 

 

 

 

图 6.2.4 路基加宽方式：(1)一般路基加宽、(2)窄路基加宽、(3)陡山坡路基加宽 

 

5.3 路基填筑与压实 

5.3.1 路堤填筑前应对基底进行清理和压实。基底强度、稳定性不足时，应进行处理，

以保证路基稳定，减少工后沉降。低填和浅挖路基应对地基表层土进行超挖、分层回填压

实。 

5.3.2 路堤应采用合格的填料分层铺筑，均匀压实。施工时应采取有效措施控制路基

压实度，路床压实度不小于 95%，上路堤压实度不小于 94%，下路堤压实度不小于 92%。

窄路面加宽时，路基压实受宽度限制，宜使用小型振动压路机或小型夯机压实，必须减少

分层碾压层厚，每层填土厚度不大于 150mm。 



 

 

 

 

5.3.3 填挖交界处应挖台阶，零填地段要超挖回填，填挖交界处路基下必须清除较松

散的岩石覆盖土，防止出现不均匀沉降。为防止填挖交界处路基可能产生的裂缝，并增强

路堤的稳定性，在纵、横向填挖交界处以及半填半挖处宜采用土工格栅加筋处理。路基纵

向填挖交界结合部宜设置过渡段，并采用渗水性较好的砂砾、碎石土填筑。有地下水或地

面水汇流的路段，应采用合理措施导排水流。 

5.3.4 路床顶面综合回弹模量值不应低于 40MPa。路基验收时可采用路基顶面弯沉作

为验收指标，宜采用落锤式弯沉仪（FWD）进行验收。若条件受限采用贝克曼梁弯沉测法，四

级公路沥青路面控制在 230（0.01mm）内，四级公路水泥混凝土路面控制在 240（0.01mm）内。 

5.4 排水 

5.4.1 路基排水应根据沿线地形、地质、气象、水文等自然条件进行设计， 防、排、

疏相结合，与沿线路基防护、桥涵及农田排灌系统相协调。 

5.4.2 边沟、排水沟断面采用浅碟形、三角形或梯形等形式，预制边沟宜设置成三角

形。边沟、排水沟出水口的间距不宜超过 300m，最大不宜超过 500m， 三角形和碟形边

沟出水口的间距不宜超过 200m。受条件限制导致排水距离过大时，应设置必要的排水设

施将水引流至路基之外或调整排水设施的截面尺寸。流量较小可以采用夯实土质或植草浅

沟，严重冲刷路段应采用圬工铺砌边沟。一般尽量利用原有排水沟材料及破碎混凝土铺砌

边沟、排水沟。穿越村庄或有灌溉需求的路段，可选用盖板边沟、暗埋式边沟或管式边沟

等形式。建设条件受限路段的路堑边沟可设置钢筋混凝土盖板，且其顶面宽度可适当侵占

土路肩的路基宽度范围。 

5.4.3 改扩建工程路基加宽前，原有边沟、排水沟、拦水带、急流槽等排水设施不应

直接覆盖填筑，应根据实际情况拆除利用。未被覆盖的排水设施，应加以维修，排水管沟

应根据新的汇水面积加深加长，保证排水顺畅。当路基范围地下水位较高、路基含水率较大

时，应根据水文地质条件及路基改造方案，增设排水垫层或排水渗沟，并每隔 50～100m 

设横向盲沟将水排出。 

5.5 路基加宽设计 

 

5.5.1 旧路加宽设计应根据旧路面状况、道路两侧土地使用情况、两侧土质状况、施

工难易程度等综合确定旧路的加宽方式、加宽部分结构组合形式和新旧路面结构的搭接方

案。 

5.5.2 路基加宽时，应对原路基老路边坡坡面进行清表处理，法向厚度不宜小于 30cm，

并对坡脚或边沟进行清淤，铲除边坡杂草、树根和浮土处理。 

5.5.3 将原边坡挖成高度不大于 40cm 的台阶，采用级配较好的优质填料进行分层填

筑，分层压实。当路基拼接宽度较小时，可采取超宽填筑或翻挖既有路堤等工程措施，以保

证压路机的最小压实宽度，或采用使用小型振动压路机或小型夯机压实。 

5.5.4 加宽填土路基的压实度不低于 95%，加宽土石混填或填石路基的压实度不低于 

93%，可进行强夯等增强补压处理。 

5.5.5 加宽段位于软土等不良地质路段，应先采取换填、抛石挤淤、复合地基或轻质

路堤等方法进行处治，控制拓宽路基的沉降，并尽量减少对既有路基的影响。 

5.5.6 在新旧路基交界处，路基与基层界面上铺设一层土工格栅，满足路基整体稳定

性要求。 

5.5.7 加宽路基的稳定性不满足要求时，需设置支挡结构，以提高其稳定性。 

 

5.5.8 挖方路基拓宽时，挖方边坡形式与坡度可参照既有挖方路基稳定边坡确定。既

有挖方边坡病害经多年整治已趋于稳定的路段，改扩建时应减少拆除工程，不宜触动原边

坡。 

5.5.9 病害路基改建应根据病害类型、特征、成因及危害程度，结合当地气象、水文

地质、工程地质等因素，采取相应的整治措施。 

5.5.10 既有路段作为唯一通道的，路基设计时应考虑施工组织要求，分时段施工。 

6 路面 

6.1 一般规定 

6.1.1 “三路”路面应根据公路功能、公路等级、设计交通量，结合地形、地质及就

地取材等建设条件进行设计，做到“节约资源、降低成本、保护环境”。 

6.1.2 改扩建工程应在原有路面状况调查、评估基础上提出路面改造方案。 

 

6.1.3 路面材料选用坚持“因地制宜、就地取材、便于养护”的原则，在技术指标满

足规范要求的前提下，宜尽量选择当地材料，以节约资源。水泥混凝土路面用砂、沥青混合

料细集料可因地制宜采用机制砂，所用机制砂宜采用专门的机制砂制造，并选用优质石料

生产，其质量应满足相关规范要求。 



 

 

 

 

6.2 新建路面结构 

6.2.1 采用水泥混凝土路面。路面结构组合设计应根据设计交通荷载通过计算确定，

本要求的路面典型结构供参考。 

6.2.2 小交通量四级公路轻交通路面结构 

新建路基水泥路面结构 

面层：18cm厚C30水泥混凝土，弯拉强度4.5MPa 

基层：16cm厚5%水泥稳定碎石 

功能层：10cm厚未筛分碎石 

路基：回弹模量≥40MPa 

既有砂石路面改建水泥路面结构 

面层：18cm厚C30水泥混凝土，弯拉强度4.5MPa 

调平层：平均1cm厚C30水泥混凝土 

路基：泥结碎石路面（回弹模量≥60MPa） 

 

6.2.3 路面应该满足以下技术要求： 

（1） 路床：对于不能满足综合回弹模量值要求的路床，应采取更换填料、增设粒料

层或低剂量无机结合料稳定层等措施。 

（2） 路基宽度允许时应采用半幅施工半幅通车的作业方式。对于水泥混凝土路面，

应尽可能保证半刚性底基层、基层、水泥混凝土面层的连续施工。 

（3） 面层用水泥宜采用硅酸盐水泥、普通硅酸盐水泥、复合硅酸盐水泥等，其强度等

级不低于 42.5 级，基层用水泥采用强度等级为 32.5 或 42.5 的普通硅酸盐水泥，其胶砂强

度、安定性、凝结时间等物理指标必须符合相关规范规定。 

（4） 水泥稳定碎（砾）石基层和底基层应采取措施减少收缩裂缝，并加强集料的级

配设计。基层和底基层的水泥含量应根据配合比设计确定，采用 7d 期龄无侧限抗压强度

作为施工质量控制的主要指标。 

6.3 路肩 

6.3.1 四级公路应设置路肩，四级公路（Ⅱ类）路肩宽度应不小于0.50m。当需设置

护栏、杆柱、交通标志时，应不小于 0.5m。路肩宽度小于 0.5m 时应进行硬化；宽度大于

等于 0.5m 时宜进行硬化，也可采用土质材料培填处理。路肩用土应满足路堤填料的相关

技术要求，并分层填筑，压实度不应小于 90%，层面平整。 

6.3.2 窄路基路面加宽的土路肩，可采用碎石、石屑、砂砾土、沥青碎石、固化土等

材料进行硬化处理，作为错车道，供对向车辆交错避让。 

6.4 涵洞设计 

6.4.1 涵洞设置应满足路基及排水泄洪要求，灌溉涵应充分考虑农田水利及自然水系

排灌与周围灌溉的系统衔接，排水涵应尽量顺接原有排水体系。 

6.4.2 涵洞宜根据当地材料采用经济适用、方便施工与养护的圆管涵、盖板涵、波纹

钢管涵等结构形式，净跨径一般不宜小于 0.75m，根据计算满足要求， 也可采用 0.5m。 

6.4.3 涵洞进出口工程应完善与原有沟渠的顺接，涵顶填土应满足最小厚度要求。 

6.4.4 排水不畅路段，应通过增设涵洞排水设施进行疏导。 

7 交通安全设施 

7.1 一般规定 

7.1.1 交通安全设施主要包括交通标志、交通标线、护栏、视线诱导设施和其他交

通安全设施等。 

7.1.2 完善的交通安全设施，符合《公路交通安全设施设计规范》（JTG D81-

2017）、《公路安全生命防护工程实施技术指南（试行）》、《小交通量农村公路交通

安全设施设计细则》、《小交通量农村公路交通安全设施设计细则》JTG/T 3381-03-

2024的有关规定。 

7.1.3 农村公路安全防护设计或整治重点：急弯陡坡、桥头小半径曲线、连续下坡

临水临崖、穿村路段、事故多发路段等危险段落及通客运班车、校车等路段。 

7.2 标志 

7.2.1 交通标志应满足现行《道路交通标志和标线》（GB 5768）对标志颜色、图案

和形状的要求。 

7.2.2 交通标志结构形式宜采用单柱式。在满足视认性时，交通标志可利用路侧山

体岩石、木板、砖砌体等结构设置。 



 

 

 

 

7.2.3 在视距不良、急弯等危险路段，宜在路侧设置相应的视线诱导、凸面镜等设

施。 

7.2.4 经过村镇街区、学校、幼儿园等，应在合适位置设置地名标志、限速标志、

村庄标志、学校标志、人行横道标志。 

7.2.5 车道数减少时，应增设窄路标志。 
 

7.2.6 根据限速专项论证结论，可在适当的位置设置限速标志。 

7.3 交通标线 

7.3.1 沥青路面和水泥混凝土路面宜根据需要设置交通标线。 

7.3.2 在人口密集、急弯陡坡路段，应提前设置减速带、人行横道提示线等，以提

示驾驶员减速慢行、安全驾驶。 

7.3.3 在平交路口处宜设置停车让行线、减速带等设施，提示驾驶员减速慢行，注

意行车安全。 

7.3.4 跨线桥墩柱立面、限高限宽设施及其他障碍物立面上宜设立面标记。 

7.4 护栏 

7.4.1 选取护栏形式时，应考虑护栏的建设成本和养护成本。 

7.4.2 应根据路段线形条件、主要风险因素、路侧危险程度、交通事故情况、行车

速度和交通流组成等因素，确定防护等级并合理选择安全防护方案。 

7.4.3 路侧有临崖临水、深谷、深沟等路段，可能造成单次特大事故或二次重大事

故路段，宜设置相应防护等级路侧护栏。 

7.5 视线诱导设施 

7.5.1 常用的视线诱导设施有轮廓标、线形诱导标、示警桩、示警墩、道口标柱等。 

7.5.2 视距不良路段、车道数或车道宽度有变化的路段、急弯路段及连续急弯陡坡

等路段，宜设置轮廓标。 

7.5.3 视距不良的弯道路段，需要标识公路轮廓时，宜在平曲线外侧设置线形诱导

标。 

7.5.4 示警桩可采用非金属材料或再生材料。示警墩可采用浆砌块石、片石，混凝

土，也可就地取材。 

7.6 其他交通安全设施 

7.6.1 宜在视距不良的急弯等路段设置凸面镜。凸面镜宜和视线诱导配合使用，直

径不宜小于 60cm。 

7.6.2 经审批批准后条件受限路段可设置限制高度、限制宽度设施，限制高度、限

制宽度设施的结构应满足消防等应急通行的需要，应配套设置交通标志及立面标。 
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横断面示意图

新建路基水泥路面结构

层序 路面结构层名称 厚度(cm)

1 C30混凝土面层 18 

2 5％水泥稳定碎石 16 

3 级配碎石 10 

4 土基（回弹模量> 40Mpa) 

说朋：
l、设计土基路床顶面回禅模量40MPa;
2、5％水泥稳定碎石7d无侧限抗压强度3. OMpa; 
3、C30混凝土面层28d弯拉强度不小于4. SMPa,设计基

准期10年。

图例：

1、C30水泥混凝土面层 丿／勹

2、5％水泥稳定碎石
`1 

I 

3、未筛分碎石 0 。勹

4、土基

5、土路肩 I :十：十：十：

18cm厚C30水泥混凝土
16cm厚5％水泥稳定碎石
10cm厚级配碎石
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说明：
1、本图单位均以cm计 。

2、水泥混凝土平面板块划分尺寸．当路面全宽大于4.5m时，应分两幅施工；

当路面宽小于等于4.5m时，宜采用一幅施工 。 板长：板宽宜控制在1. 3 : 1左右 。

3、 “B"代表路面全宽段口

闷邵阳市交通规划勘察设计院 湘谭县 ”十五五 ＇＇ 农村公路建设毗邻村联网路设计通用图 1 新建路基水泥路面结构 I 设计 1 啦生克 1 复核 I /11l I 审核 I J_;令甘 1 图号 I S3-2 I 日期 I 2026. 4












	01 A3封面-院标
	02 A3新扉页签字版
	S2-1横断面图 Model (1)
	S2-1横断面图 Model (2)
	S2-2安装(5) Model (1)
	S2-2安装(5) Model (2)
	S2-2安装(5) Model (3)
	S2-2安装(5) Model (4)
	S2-2安装(5) Model (5)
	S2-2安装(5) Model (6)
	S2-2安装(5) Model (7)
	S2-3构造(3) Model (1)
	S2-3构造(3) Model (2)
	S2-3构造(3) Model (3)
	S2-3构造(3) Model (4)
	S2-3构造(3) Model (5)
	S2-3构造(3) Model (6)
	S2-3构造(3) Model (7)
	S2-4标志版面构造图 Model (1)
	S2-5交通标志基础构造通用图(1) Model (1)
	S2-7路侧D级砼护 Model (1)
	S2-8-1
	S2-8-2
	S2-8-3
	S2-9一般路段标线设计图 Model (1)
	S2-10横向减速标线 Model (1)
	S2-11停车让行线 Model (1)
	S2-12减速让行线 Model (1)
	S2-13道口标柱 Model (1)
	S2-14里程碑、百米桩设计图和钢筋构造图(1) Model (1)
	S2-14里程碑、百米桩设计图和钢筋构造图(1) Model (2)



